NR 895/ 2019: §442442019:
Teilprojekt 110 (113), ,,Sichere Radwege final*“

‘ — Amt fir 1 L
, SE StraBenbay Straﬁen\rerkehrsamt IL g s

* & ErschlieBung

artner fiir Vereehrrnickerhert STADTPLANUNGSAMT
FRANKFURT AM MAIN




Tnhalt:

Aufgabenstellure

Historie\. &

Ausgangssﬁuaﬂon/ Be "*
Wettbewerh DAM-(Fahf R d'pai @»
Zlele/Anforderungé'ﬁ T
Umggsteﬁ&'fngéoptloneﬁ:
Arbeitsschritte '
Machbarkeitsstudie (Konzept)
Visualisierting

10. Verkehrliche Auswirkungen

11. Nachste Schritte

iy
2.
3.
4.
D.
6.
/.
8.
9.

/ISE. :": FUM - Straﬁenverkehrsamt IL

artner fiir



Aufgabenstellung

Aufgabe:
NR 895/ 2019; § 4424/ 2019; Teilprojekt 120,,Sichere Radwege final®,

Schweizer Stral3e

JAufgrund der komplexen Gegebenheiten und dem beengten
Stral3enquerschnitt soll flr die Schweizer Stral3e ein stadtebaulicher
Wettbewerb im Jahre 2020 ausgelobt werden.

Ziel ist es, eine stadtebaulich attraktive Losung zu finden, die die
unterschiedlichsten Nutzungsanforderungen betrachtet und hierbei vor
allem die Situation fur den Radverkehr und die Aufenthaltsqualitat
fur alle Menschen deutlich verbessert. Dabei wird auch eine
Ausweisung als Fahrradstrafle im Abschnitt zwischen Gartenstral3e
und Hedderichstral3e untersucht.”
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Historie (1910)

© Inétitut fur Stadtgeschichte

e Amt fiir | .
AASE. 5rc5o Strafienverkehrsamt IL )
e & ErschlieBung ool e S )

thr Partner flir v wrsmickerhent S ANUNGSAMT
: FRAMKFURT am Main




Historie

-'-_"Gusfav-Adolf-P .A'

| mm—— -

-»

< "
> YQ““‘J»/G by

— Amt fiir

/.‘_s__ Sten Stratenverkehrsamt IL

& ErschlieBung

e Partner flir Verkehresicherhent

© Institut fur Stadtgeschichte




Historie (1976)
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Historie (1977)
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Historie (1987)
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Historie (1996)
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Ausgangssituation/ Bestandsanalyse

Lage/ Netzfunktion:

* Verlauf durch Sachsenhausen-Nord zwischen
Schaumainkai/ Untermainbricke und Morfelder
Landstral3e in Nordwest-/ Sudostrichtung

« Lange ca. 1050 m (700 m zwischen KP Hans-
Thoma- und Hedderichstral3e)

* Grundnetzstralde, ,Stadtteilverbindungsstralle”
im GVP, keine Klassifizierung (Gemeindestral3e)

« Dichte Aufeinanderfolge signalisierter und
unsignalisierter Knotenpunkte
(7 Kreuzungen, 2 Einmindungen, 1
,Kreisverkehr®, teilsignalisiert”).

Amt fir
, ﬂS/ E Srafnbay . Strafenverkehrsamt JIL g’\ Seite 10
Se—— STADTPLAMUNGSAMT

Hhr Partner flir Verkehrrnickerheit

FrarirurT am Main



Ausgangssituation/ Bestandsanalyse

StraRenrdumliche Situation:
« Stadtteil-/ Versorgungszentrum

« Uberwiegend 4 — 5 geschossige
Blockrandbebauung

* Hochwertige Wohnlage, Einzelhandel,
Ladenhandwerk, sonstige Dienstleistungen,
Gastronomie in den Erdgeschossen

« Alleecharakter durch zahlreiche, tiberwiegend
erhaltenswerte Baumstandorte

* Ergénzende Begriinung durch Pflanzkibel

« Sondernutzungen in den Seitenrdumen
(v. a. AulRengastronomie)
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Ausgangssituation/ Bestandsanalyse

OPNV:
StralRenbahn:

 Haltestelle ,Schweizer-/ Gartenstraflie®,

nicht barrierefrei

. Haltestelle ,Schwanthaler Stralie®,

nicht barrierefrei

* Linien 15 und 16:
max. 12 Fahrten pro Stunde und
Richtung zwischen 6 und 19 Uhr

* Linie 19: 4 Fahrten/Tag (beide
Richtungen zusammen)

U-Bahn:

+ Haltestelle ,Schweizer Platz*, barrierefrei

« Linien U1, U2, U3, U8:
max. 24 Fahrten pro Stunde und

Richtung zwischen 7 und 9 Uhr sowie

zwischen 16 und 20 Uhr
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Ausgangssituation/ Bestandsanalyse

Schweizer Platz

«  Kreisverkehr mit
zweistreifigem Kreisring,
Fahrstreifentrennung durch
,Klemmfixe“

«  Signalgeregelte Uberwege lber die
Schweizer Stral3e, Signalisierung der
Stalenbahnquerung im Kreisring

*  FulRRgéngeriuberwege (Zebrastreifen) in
den Nebenstral3enanbindungen

*  Konfliktpotenzial Kfz/ Strab in den
Ausfahrten (Uberleitungen auf die
StralRenbahngleise)
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Ausgangssitation/ Bestandsanalyse

Rad- und FuRRverkehr:

« Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn

*  Flankierende MalRhahmen
(Radfahrstreifen-/
Schutzstreifenteilstiicke) nur
bruchstiickhaft

*  Erhebliche Gefahrdung des
Radverkehrs durch
StralRenbahnschienen, Fahren im
,Dooring“-Bereich parkender
Fahrzeuge, Andienung und
flieBenden Kfz-Verkehr

«  Abbiegebeziehungen an
Knotenpunkten ungeregelt
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Ausgangssituation/ Bestandsanalyse

Charakteristischer Querschnitt (Bestand):

Annahernd durchgéngige, symmetrische Querschnittsaufteilung

« Jeweils 1 Richtungsfahrstreifen

« Parken/ Andienung beidseitig am Fahrbahnrand

« Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn ohne Sicherheitstrennstreifen
«  StraRenbahn im Mischverkehr

. Baumbeete in den Seitenraumen

| Gehweg/ Baumscheiben | Parken | Kfz/ Strab/ Rad | Kfz/ Strab/ Rad Parken | Gehweg/ Baumscheiben
[ 1
[ [ 11 [ [
| 3,50 | 200 | 20 [ 130 240 [ElE] 240 [ 13 | 20 | 200 | 3,50 |
| 5,50 | 200 | 4,00 | 4,00 | 200 | 5,50 |
| 23,00 |
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Wettbewerb DAM

SHARING SCHWEIZER PLATZ ! FRANKEN\ ARCHITEKTEN GMBH
EXPERIMENTIERFELD SCHWEIZER STRASSE.
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" pENoL JSCH- UND
UNKL -STATION CAFEBEREICH
EINE KLEINE STARKUNG MITAUF DEN WEG NEHMEN

RD DAS KREISELINNERE ZUGANGLICH
RKEHRSTEILNEHMER TEILEN SICH

VERKEHRSFUHRUNG NACH ANLEGEN DER SEPARIERTEN FAHRRADSPUR
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Wettbewerb DAM
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Wettbewerb DAM
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Wettbewerb DAM
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Wettbewerb DAM

Experimentierfeld
Schweizer Strale Um was es geht bei einer schénen StraRe...
...Belag

...Griin

..Mébel

..Verkehr 1. Messch

2 Auto

...Zone bis 7.00 m

...Beleuchtung

StraBenprofil fiir die Schweizer Strake
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Wettbewerb DAM
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Wettbewerb DAM
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Ziele/ Anforderungen

* Integration einer regelwerkskonformen Radverkehrsfihrung unter Berlicksichtigung des
,Radentscheid-Beschlusses® § 4424/ 2019 zum fraktionsiubergreifenden Antrag NR 895/ 2019

Auszuq:
..“Ziel ist es, eine stadtebaulich attraktive Lésung zu finden, die die unterschiedlichsten

Nutzungsanforderungen betrachtet und hierbei vor allem die Situation fir den Radverkehr und die
Aufenthaltsqualitat fir alle Menschen deutlich verbessert.”...

* Angemessene Berucksichtigung des ruhenden Verkehrs — vorzugsweise der Flachen fir die
Andienung

«  Berucksichtigung erhaltenswerter Baumstandorte, soweit méglich — ggf. Neupflanzung/
Nachverdichtung an geeigneten Stellen

« Erhalt der StralRenbahnlinien, barrierefreier Ausbau der Stral3enbahnhaltestellen
« Herstellung der Barrierefreiheit an sdmtlichen Knotenpunkten
« Aktivierung von Flachenreserven, u. a. durch Umgestaltung des Schweizer Platzes

*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat durch Aul3enbewirtschaftungsflachen/ Sommergarten und
ausreichende Gehwegbreiten.
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 1

Schweizer Strafle ?
A
=)

Variante 08/15

RegelmalR 23.00

E:

i

Gehweg ?

Radfahrstreifen ?

Andienung und Miillfahrzeug
im Gleisbereich oder

auf dem Radfahrstreifen

2. Rettungsweg ungepriift bzw.
auf dem Radfahrstreifen

23.00
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 1

Alternative 1:

«  Fahrbahnquerschnitt mit abschnittsweise baulich gesicherten Radfahrstreifen

* Integration des Parkens in die Flucht der Baumbeete

* Ausbildung von Sondernutzungs- und Aufenthaltsflachen punktuell auf ganzer Seitenraumbreite

Pro:

v' Bestandsnahe, vergleichsweise zeitnah umsetzbare Losung

v" Regelwerkskonforme, sogar ,radentscheidgerechte“ Radverkehrsfiihrung; ,Dooring“-Problem gelost.

v' Sonderlésungen im Haltestellenbereich mit Radwegfiihrungen hinter den Fahrgastwarteflachen
entwickelbar

v' Radverkehrsflihrung an Knotenpunkten bei richtungstreuer Fiihrung einfacher/ weniger
konflikttrachtig

Contra:

— Bauliche Sicherung der Radfahrstreifen nur in kurzen Abschnitten moglich. Abschnitte mit
angrenzendem Parken, Grundstiickszufahrten mussen freigehalten werden.

— Missbrauchliche Nutzung der Radfahrstreifen — v. a. durch Andienende und sonstige Kurzzeitparker
sehr wahrscheinlich.

— Deutliche Reduzierung der Stellplatzkapazitat

— Flachenverlust fur Aufenthalt/ FuRgéanger*innen in den Seitenraumen durch Integration des Parkens

Amt fiir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 2

Schweizer StralRe

Variante Baume neu gepflanzt

RegelmaR 23.00

Parken/Baum

0.75

3.50 2.00 2.00

W’

a9

A
&%

e

[Zullingly

VA VG

E=)

Baumbestand féllen

Gehweg bedingt angemessen
Radweg angemessen

Andienung und Miillfahrzeug

im Gleisbereich

2. Rettungsweg ungepriift aber
wegen Oberleitung problematisch

f‘ Amt fir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 2

Alternative 2:

« Fahrbahneinengung, Verbreiterung der Seitenraume

« Aufgabe vorhandener Baumstandorte zugunsten von Neupflanzungen

« Parken und Baumstandorte in einer Flucht

« Radwegflihrung in den Seitenraumen

* Ausbildung von Sondernutzungs- und Aufenthaltsflachen punktuell auf ganzer Seitenraumbreite
(Radwege ausgenommen)

Pro:

v' Gestalterisch attraktive Lésung mit deutlich verbreiterten Seitenrdumen

v' Baulich durchgangig gesicherte, regelwerkskonforme, ,radentscheidgerechte“ Radverkehrsfiihrung;
,Dooring“-Problem gelost

v' Haltestellenbereiche mit Radwegflhrungen hinter den Fahrgastwarteflachen einfach integrierbar

v' Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten bei richtungstreuer Fiihrung einfacher/ weniger
konflikttrachtig

Contra:

— Entfall vorhandener Baumstandorte!

— Reduzierung der Stellplatzkapazitéat

— Sondernutzungsflachen (Auslagen, Sommergarten etc.) durch mittig verlaufende Radwege nur
eingeschrankt ausweisbar
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 3

R
XA

Schweizer Stral3e

Variante 80er Jahre

Regelmal 23.00

[zuiingly

P B
]

? |==z

Gehweg zu schmal

Radweg zu schmal
Andienung und Miillfahrzeug
im Gleisbereich oder ?

2. Rettungsweg ungepriift

2.00 150 200

5.50 12.00

23.00

Amt fir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 3

Alternative 3:

« Beibehaltung vorhandener Fahrbahn- und Seitenraumbreiten

« Erhalt (weitgehend) vorhandener Baumstandorte

« Parken und Baumstandorte in einer Flucht

« Radwegfuihrung in den Seitenraumen (schmale Radwege, schmale Gehwege)

Pro:

v' Bestandsnah, vergleichsweise zligig umsetzbar

v" Baulich vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsflihrung; ,Dooring“-Problem geldst

v' Haltestellenbereiche mit Radwegflhrungen hinter den Fahrgastwarteflachen einfach integrierbar

— Contra:

— Aneinanderreihung teilweise unterschrittener Mindestmale im Seitenraum. ,Quetschldésung®!

— Hohes Konfliktpotenzial zwischen Ful3 — und Radverkehr

— Sondernutzungsflachen (Auslagen, Somergarten etc.) durch mittig verlaufende Radwege kaum
ausweisbar

— Optimierung MIV/ Andienung zu Lasten des Ful3- und Radverkehrs

— Umgestaltungsziel verfehlt!

Amt fiir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 4
Schweizer StralRe
X

@

Variante Chaos (kein Parken / keine Andienung)

RegelmakR 23.00

PP b P
0

Gehweg angemessen

Radweg angemessen

Andienung und Miillfahrzeug

im Gleisbereich

2. Rettungsweg ungepriift aber
wegen Oberleitung problematisch

23.00

Amt fir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 4

Alternative 4:

« Fahrbahneinengung auf 6,50 m, kein Parken, keine Andienung

« Baulich getrennte Radwege in anforderungsgerechter, Radentscheid beschlusskonformer Breite, kein
Dooring-Problem

« Erhalt (weitgehend) vorhandener Baumstandorte

-
—
o

Bestandsnah

Erhalt vorhandener Baumstandorte

Baulich vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsfiihrung

Haltestellenbereiche mit Radwegfiihrungen hinter den Fahrgastwarteflachen einfach integrierbar
Sondernutzungsflachen ausgedehnt und zusammenhéngend ausweisbar

Breite Gehwege

Hohe Aufenthaltsqualitat, unterstitzt durch gestalterische MalRnahmen, entwickelbar

AN NN Y NN

Contra:
— Keine Flachen fur den ruhenden Verkehr, Andienung allenfalls an/ in Grundsttickszufahrten méglich
— 2. Rettungsweg/ Anleiterbarkeit von Bestandsgeb&uden kritisch

Amt fiir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 5,
Kombinationslésung (Alt. 2 + Alt. 4)

Schweizer StralRe

Variante Chaos — Abschnittsweise kombiniert mit

Variante Bdume neu-gepflanzt

3.00 | 075 2.50 2 250 075 2.00

LS PP P
G

Baumbestand abschnittsweise fillen
Gehweg angemessen

Radweg angemessen

Andienung und Miillfahrzeug

im Gleisbereich

2. Rettungsweg ungepriift aber wegen
Oberleitung problematisch

Amt fir
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Umgestaltungsoptionen, Alternative 5,
Kombinationslosung (Alt. 2 + Alt. 4)

Alternative 5:

« Fahrbahneinengung auf 6,50 m

« Abschnittsweise Parken/ Andienung

«  Uberwiegend Erhalt vorhandener Baumstandorte

« Radwege in anforderungsgerechter, Radentscheid beschlusskonformer Breite, kein ,Dooring*-
Problem

-

ro:
Baulich vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsfihrung

Haltestellenbereiche mit Radwegfiihrungen hinter den Fahrgastwarteflachen einfach integrierbar
Sondernutzungsflachen abschnittsweise ausgedehnt und zusammenhangend ausweisbar
Abschnittsweise breite Gehwege

Hohe Aufenthaltsqualitat, unterstitzt durch gestalterische MalRnahmen, entwickelbar

Andienung abschnittsweise in Haltebuchten oder an/ in Grundstiickszufahrten mdglich

DN NI NI N NN

Contra:

— Deutliche Reduzierung der Flachen fir den ruhenden Verkehr, Andienung ergdnzend an/ in
Grundstuckszufahrten moglich

— 2. Rettungsweg/ Anleiterbarkeit von Bestandsgeb&uden kritisch
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Weitergehende Optionen, Fahrradstralde

Ausweisung der Schweizer Stral3e

als Fahrradstral3e?

» Fahrradstral3en sind Stral3enzlige, die eine besonders
hohe Qualitat fir den Radverkehr bieten und Vorteile
gegenuber dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen.

Fahrradstralle

» Vgl. VwV- StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2,

Beginn und Ende einer Fahrradstralle:

,Fahrradstralden kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies zu erwarten ist.“

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung
entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr). Daher missen vor der
Anordnung die Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend berlcksichtigt werden
(alternative Verkehrsfiihrung)”.

« Kriterien: Kraftfahrzeugverkehr nur gering, nur ausnahmsweise zugelassen, generelle
Zufahrterlaubnis zu vermeiden, kein quartiersfremder , sondern moéglichst nur Anlieger
Quell- und Zielverkehr in Fahrradstral3en

* Rechtliche Voraussetzungen in der Schweizer Stral3e im Bestand nicht gegeben,
Vertraglichkeit mit Stral3enbahnverkehr und Verkehrsbelastung nicht gegeben.

Amt fir
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Arbeitsschritte

1. Bearbeitung, Uberarbeitung und Verifizierung der Alternative 5/ Kombinationsldsung im Lageplan im

Rahmen einer ,Vorplanungs-/ Machbarkeitsstudie® (Stand Juni 2020)
. Wo kdnnen wie viele Stellplatze zu Andienungszwecken und ggf. zum Kurzparken geschaffen werden?
. Wo und wie viele Bestandsbaume mussten entfallen?
. Ist die Anleiterbarkeit/ 2. Rettungsweg sicherzustellen?
. Anderung der Verkehrsfiihrung/ Haltestellenanordnung am Schweizer Platz?

2. Abstlmmung der ,AG Schweizer Stralze” mit traffiQ und VGF am 08.07.2020
Aufgabe der Haltestelle Schwanthaler Stral3e
. Integration einer Stral3enbahn- (und Nachtbus-) Haltestelle in die Umgestaltung des Schweizer Platzes
. Verlagerung der Haltestelle Schweizer-/ Gartenstral3e, Fahrtrichtung Otto-Hahn-Platz in die Gartenstral3e
. Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Schweizer-/ GartenstralRe im Rahmen der grundhaften Sanierung der
Gartenstral3e zwischen Schweizer Stral3e und Otto-Hahn-Platz (gesonderte, parallel in Bearbeitung befindliche
Malnahme

3. ,Stadtebaubeirat vor Ort” — Begehung am 20.08.2020

4. Vervollstandigung und Aktualisierung der Daten zur Verkehrsbelastung
(StralRenverkehrsamt, Zahlungen am 03.09., 08.09. und 10.09.2020)

5. ,Planer*innen-/ Werkstattgesprach“ mit dem Ortsvorsteher des OBR 5, Herrn Becker, und den
Initiator*innen des Radentscheids Frankfurt am 02.12.2020

6. Vorstellung der Machbarkeitsstudie im Stadtebaubeirat am 25.03.2020

7. Vorstellung der Machbarkeitsstudie im OBR 5 am 22.06.2021

ASE. 5o Straﬁen\rerkehrsamt IL ‘.Fi—\ ) Sei
rschlieBun " eite 36
s &, ErschlieBung STADTRLANUNGSAMT

thr Partner flir Verkehrraich
FRAMKFURT apm Muain



Machbarkeitsstudie (Konzept)
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Schwanthaler StralRe
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Visualisierung

Schweizer |
Platz
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Verkehrliche Auswirkungen

5 FRANKFURT AM MAIN Ziel

rrrrrrrrrr

Verkehrsnachfragemodellierung

mehrerer planerischer MaRnahmen
in F-Sachsenhausen

Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen auf den
motorisierten Individualverkehr

Sven Ledwoch » Strallenverkehrsamt » Verkehrsmanagement » Planung, Konzeption und Modellierung
Gutachten SVA & +49 (0) 69-212-33949

zur Makrosimulation = sven.ledwoch@stadt-frankfurt.de
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Verkehrliche Auswirkungen (PIf. A)
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Verkehrliche Auswirkungen (PIf. B)
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Nachste Schritte

« Einbindung des OBR 5 und der Interessengemeinschaft Schweizer
Stral3e

« Auslobung eines verkehrs-/ freiraumplanerischen Wettbewerbs
bezogen auf den zentralen Bereich zwischen Schaumainkai und
Textorstral3e (max. Hedderichstrale)

« Randbedingungen/ Einbindung der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

« Zielsetzungen
 Wettbewerbsverfahren

» Realisierungs- oder Ideenwettbewerb?
« offen, nichtoffen, mehrphasig, kooperativ?
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lhre Fragen
und
Anregungen




